Auch wenn uns alle Welt das Gegenteil einreden will: Noch ist die Deutsche Bahn AG zu 100 Prozent im
Bundesbesitz. Fiir den Verkauf auch nur einer Bahnaktie an Private besteht kein triftiger technischer oder
sachlicher Grund, kein gesetzlicher Sachzwang und auch keine Rechtfertigung — auBer den Renditeinteres-
sen kiinftiger Investoren und der neoliberalen Verbohrtheit mancher Politiker, die meinen, alles drauf los

privatisieren zu miissen.

Noch haben wir also etwas zu verteidi-
gen und viel zu verlieren. Wie wir erfuh-
ren, soll die Bundestagsentscheidung
iiber eine Privatisierung frithestens Ende
Oktober stattfinden. Mit jeder Verzége-
rung einer Abstimmung bekommen wir
wertvolle Zeit, um den Parlamentariern
deutlich zu machen, weshaib wir
iiberhaupt keine Privatisierung wollen.
Die meisten Abgeordneten haben — trotz
Freifahrt 1. Klasse — von der Eisenbahn
keine Ahnung. Die Linke im Bundestag
wird die Privatisierung ablehnen. Wenn
es uns jetzt gelinge, die SPD-Fraktion
von der Zustimmung zur Privatisierung
abzubringen oder zumindest eine Verta-
gung der Entscheidung um Monate zu
erreichen, dann konnte die Koalition kein
gemeinsames Gesetz einbringen. So kénn-
ten wir noch ausfiihrlicher erkliren, wie
eine optimierte 6ffentliche Bahn aussieht
und was wirkliche Alternativen zur Pri-
vatisierung sind.

"Wer die einheitliche Bahn will,
der darf jetzt nicht mit dem Bor-
sengang ziindeln

Hinter dem Streit der Verkehrspolitiker
iiber den Weg der Privatisierung (,,mit
oder ohne Netz?“) stecken einzig und al-
lein unterschiedliche materielle Interes-
sen der Privatisierungslobby. Institutio-
nelle Anleger aus Ubersee, wie sie das
Mehdorn-Management offensichtlich an
der Hand hat, wollen grofle Aktienpake-
te am DB-Konzern erwerben.
Demgegeniiber wollen einheimische Un-
ternehmensgruppen die Bahn-Tochter-
unternehmen und Teilbetriebe einzeln
aufkaufen, also zu 100 Prozent privatisie-
ren. Beides liegt nicht in unserem Inter-
esse. Beides miissen wir verhindern.

In den TRANSNET-Publikationen finden
wir viele gute und triftige Argumente fiir
einen einheitlichen Bahnkonzern und
dafiir, Fahrweg und Betrieb in einer Hand
zu lassen. In Wirklichkeit jedoch ist eine
Zerschlagung des Konzerns schon
lingst in vollem Gange und arbeiten die
einzelnen Unternehmensbereiche schon
mehr gegeneinander als miteinander. Letz-
tes Jahr wurden profitable Unternehmen-
steile wie die DERG und Deutsche Tou-
ring GmbH vom DB-Vorstand an Private
verkauft. Umso fahrlissiger ist es des-

~ halb, wenn fithrende TRANSNET-Kolle-

gen fiir das leere Versprechen einer Ein-
heit des Konzerns jetzt einen raschen ,,in-
tegrierten Borsengang® fordern bzw. als
,kleines Ubel“ dulden. Nach einem Bér-
sengang wird die Zerschlagung des Kon-
zerns erst recht weitergehen und werden
die Investoren jeden Streckenkilometer
und jeden Arbeitsplatz abstofen, der an-
geblich nicht geniigend Rendite abwirft.
Wer die Einheit der Bahn bewahren bzw.
wiederherstellen méchte, der muss jede
Form von Borsengang und Privatisierung
strikt ablehnen.

»Das Netz muss bei einer Privatisierung
unbedingt beim Bund bleiben*, fordern
GDL und Verkehrspolitiker von CDU,
CSU, FDP und Griinen. Damit sind sie de
facto fiir eine Zerschla-

gung der Bahn. Es
gibt in der Tat’
allerdings gute
Argumente
dafiir, dass
die Eisen-
bahninfra-

struktur in

offentlichem
Besitz bleibt
und nicht den
+Heuschrecken*
ausgeliefert wird
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Netz? Eine Privatisierung

und Zerschlagung der tibrigen Bahn-Un-
ternehmen ist fiir das Gesamtsystem Bahn
genau so schidlich und wird immer mehr
Arbeitsplitze vernichten bzw. dem Dum-
pingdruck aussetzen. Das kdnnen wir
heute in GroSbritannien sehen.

7 Weder Pest noch Cholera

" Es gibt kein ,kleineres Ubel* oder eine

,weniger schidliche* Form der Privatisie-
rung. Fahrweg und Betrieb gehdren zu-
sammen. Der Fahrweg muss beim Bund
bleiben - und alle anderen Unternehmen-
steile der DB ebenso. Die Bahn kann nur
als einheitlicher Organismus optimal funk-
tionieren. Wenn einzelne Organe entnom-
men werden, ist der Kollaps vorprogram-
miert.

Nach dem Scheitern der Tarifverhandlun-
gen drohen TRANSNET und GDBA mit
Streik fiir die Beschéftigungssicherung

auch nach einem Boérsengang und wol-
len damit auch politisch Druck ausiiben,
um einen ,,integrierten Bérsengang*
durchzusetzen. Die GDL hingegen hat
sich offenbar mit einer Zerschlagung des
Konzerns und englischen Zustinden
abgefunden und droht mit Streikbruch.
Anstatt sich gegenseitig zu bekampfen
und den Eisenbahnerinnen und Eisen-
bahnern jeweils unterschiedliche Modelle
der Privatisierung als vermeintlich , klei-
nes Ubel“ schmackhaft zu machen, miis-
sen die Gewerkschaften ab sofort gemein-
sam fiir den Erhalt einer einheitlichen und
bundeseigenen Deutschen Bahn AG ein-
treten. Denn bei einer Privatisierung geht
es allen Eisenbahnerinnen und Eisenbah-
nern an den Kragen.
Frankreich zeigt: wenn die Sprache der
Argumente nicht ausreicht, um Politi-
ker umzustimmen, dann verstehen
sie nur die Sprache des Streiks.
Ein durchschlagender Eisen-
bahnerstreik ist lingst iiber-
fillig. Wir wollen aber nicht
fiir Mehdorns Privatisie-
rungsmodell den Kopfhinhal-
ten. Ein Streik muss zu einer
eindrucksvollen Demonstrati-
on fiir sichere Arbeitsplitze und
gegen jede Form von Privatisie-
rung und fiir ,,Plan B* (Bahn bleibt
beim Bund) werden. Eigentlich hatte
Norbert Hansen zu Jahresbeginn dies
schon fiir die Fussball-WM angekiindigt.
Franzosische Verhiltnisse bekommen wir
erst dann, wenn die Gewerkschaften (ne-
ben den drei Bahngewerkschaften auch
ver.di und IG Metall) gemeinsam flir den
Erhalt der Arbeitsplitze sowie gegen Zer-
schlagung und Privatisierung kédmpfen.
Dies lige im Interesse aller Eisenbahner
und konnte die Parlamentarier beeindru-
cken. Aktuelle Unterschriftensammlun-
gen gegen eine Privatisierung bestiti-
gen: Die Bevolkerung ist kritischer ge-
worden. Laut Forsa-Umfrage sind 46 Pro-
zent gegen und nur 28 Prozent fiir eine
Bahnprivatisierung. TRANSNET muss
sich jetzt endlich auf die eigene Forde-
rung nach ,,Plan B besinnen und dafiir
mobil machen.
Bahn von unten, 19. September 2006
Aktuelle Infos:
www.bahnvonunten.de
www. bahn-fuer-alle.de
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